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1. Inledning

1.1

1.2

1.3

Begrepp och enheter

Mobilitetstjanster definieras enligt "Rekommenderade parkeringstal for
bostdader i Nacka” antagen av kommunstyrelsen 2016-11-28.

Mobilitetstjanster ar I6sningar som bidrar till 6kad mobilitet och samtidigt
minskar bade behov av och intresse for att inneha privatagd bil

Parkeringsbehov avser parkeringsplatser bade for bil och cykel

Bakgrund

Foljande mobilitetsutredning avser del av kommande detaljplan Gaddviken for
fastigheterna 37:40 och 37:43, samt del av 38:1 och har utférts pa uppdrag av
KUAB (Kvarnholmen Utveckling AB). Detaljplanen omfattar dven fastigheten
37:49 vilken ags av Vasakronan vilka redovisar separat mobilitetsutredning for
den fastigheten.

Berorda fastigheter ar till storre delen obebyggda, forutom en aldre
lagerbyggnad pa fastighet 37:43 som avses att rivas.

Detaljplanen avser utveckling av ca 1100 bostader, 1 férskola om 6 avdelningar
samt ett antal lokaler. Foljande utredning baseras pa den preliminara
bebyggelseutformningen som tas fram till samrad, den slutgiltiga
utformningen och omfattningen kommer att faststallas under kommande
arbete till antagande av detaljplanen.

Syfte

Syftet med utredningen ar att tillse att det kommer att finnas
parkeringslosningar som tillgodoser den kommande verksamhetens behov.

Mobilitetsutredningen kommer foresla lampligt antal parkeringsplatser for bil
respektive cykel samt ge forslag pa mobilitetsatgarder som kan implementeras
for att minska behovet av bilparkeringsplatser. Det féreslagna parkeringstalet
tar hansyn till flera olika krav och behov sdsom, minimering av sprangning,
naturvarden, riksintresse och uppskattade verkliga behov av parkering som
nuvarande byggherrar framfort.



1.4

1.5

Avgransningar

Utredningen avser den av detaljplanen vilken KUAB forfogar over,
mobilitetsutredning fér den del som Vasakronan forfogar 6ver ingar inte.
Omradet som mobilitetsutredningen avser framgar av fig. 1
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Fig. 1. Del av omrade vilken utredning avser

Lokala forutsattningar

Omradet som avses bebyggas paverkas av ett antal begrdansande faktorer vid
utformning, framfor allt for bilparkering.

Storre delen av omradet ar beldget pa aldre utfylld industrimark och innehaller
fororeningar under niva +1, vilket begransar schaktning nedat och eller ar
beldget pa berg vilket kraver sprangning. Lansstyrelsens rekommendationer
om lagsta grundlaggningsdjup ar dven en faktor som paverkar. Omradet
omfattas dven av riksintressen vilket paverkat utformningen av byggnader. En
del av byggnaderna kommer férlaggas ovanpa befintliga
underjordskonstruktioner och dess skyddszoner

Alla dessa faktorer paverkar maojligheten till att utfora garageanlaggningar och
stor omsorg har lagts vid att minimera schakt i industrimark och for att undvika
onodig bergssprangning, dels av miljoskal, dels av hansyn till riksintresset.

Kollektivtrafiken i omradet bestar i dag av framst busstrafik, se fig. 2.
Pendelbat finns inom 10 minuters gangavstand, for bade Finnboda och
Kvarnholmens bryggor. For narvarande trafikeras den av batlinje mot Ropsten
via Nacka Strand samt mot Nybroplan
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Underlag for mobilitetsutredning

Parkeringstal Nacka

Mobiltetutredningen har baserats pa forutsattningar i
”"Rekommenderade parkeringstal i Nacka” dat 2016-11-28, samt
"Cykelstrategi i Nacka” daterat 2023-06-19 och "Cykelprogram Nacka”

Handlingsplan mobilitet

"Rekommenderade parkeringstal i Nacka” dat 2016-11-28 har legat till
grund for hur projektet har arbetats fram, dar boendeparkering
placerats inom fastigheter utifran att ett kostnadseffektivt
bostadsbyggande beaktats.

"Ett lagt parkeringstal ar positivt eftersom det kan forvantas bidra till
en begransning av bilberoende i kommunen, vilket ligger val i linje med
kommunens 6vergripande mal, men ett for lagt parkeringstal riskerar i
sin tur att leda till att boendeparkeringen “trangs ut” pa gatan ”.
("Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka")

Nacka har sedan 2023 en cykelstrategi dar ”“Cykeln som
transportmedel har en given plats i ett hallbart transportsystem och ar
en viktig pusselbit for att skapa ett hallbart framtida Nacka”.

Nacka kommun har som malsattning att 20 % av alla resor 2030 ska
ske med cykel och antalet arbetsresor med cykel ska vara 25 %

For att resande med cykel ska uppmuntras behdver bostader utformas
med lattatkomliga utrymmen och andra atgarder som forenklar ett liv
utan egen bil. Om dessutom de strategiska insatsomradena enligt
Nackas cykelstrategi, med bland annat “Fortsatt sdker och tillganglig



cykelparkering ” vid tex trafiknoder som tunnelbana genomfors, sa
finns alla mojligheter att 6ka andelen cyklande.

Planerad verksamhet och
bebyggelse

Bostader, lokaler och forskolor

Inom utrett omrade planeras ca 1100 lagenheter, 1 forskola om 6
avdelningar, en mindre dagliglivsaffar samt ett antal mindre
verksamheter (fig. 3)

Fig. 3 Planerade forskolor och lokaler

Broférbindelse

For att ytterligare minska bilbehovet féreslas i detaljplanen att en
broforbindelse dver Svindersviken byggs. Den utfors som en
Oppningsbar flytande konstruktion mellan Scenhuset pa
Kvarnholmssidan till Ryssvagen pa Nackasidan. Broférbindelsen skulle
kunna minska avstandet till Sickla tunnelbanestation med 1/3.

Broférbindelsen skulle dven gynna boende langs kajer pa norra och
sddra sidan av Kvarnholmen samt vissa boende i Finnboda.
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Fig. 4 Foreslagen broférbindelse

Parkeringsbehov cykel och
bilparkering

Parkeringsbehovet for cyklar och bilar beraknas under nedanstaende kapitel.
Behovet ar beraknat utifrdn Nacka kommuns modell fér berakning av
parkeringstal fran 2016. Inom Kvarnholmen har ett lokalt centrum byggts upp
sen kommunens 6versiktsplan definierat begreppet och dven inom omradet
avses verksamheter byggas for att kunna utratta enklare drenden lokalt, dock
ligger omradet langre fran tunnelbana an kommunen bedémer som kriterier
for reducering av parkeringstal. Omradet ingar i den del av Nacka dar
exploatorer anses dra nytta av tunnelbaneutbyggnaden till Nacka

Reducering foér narhet till centrum har inte inrdknats vid berdkning av p-tal
utan beaktas vid slutgiltig bedémning av p-behov

Cykelparkering ar berdknad att ske i bostadens narhet, men bilparkering
kommer behdva samordnas mellan fastigheter da tre byggnader inte har
mojligheter till parkering inom/under byggnaden, beroende pa
grundlaggningsdijup.

Bilparkering bostader

Utgangspunkten dr Nacka kommuns parkeringstal for bostader i Nacka.
Resultatet blir utifran ett grundtal om 0,7 for omrade A och 1100 lagenheter
ett parkeringsbehov mellan 0,47 — 0,54 per lagenhet exklusive
besoksparkering beroende pa vald niva av mobilitetsatgarder och en
normalférdelning av lagenheter gallande vid 2024 ars konjunkturlage



4.2

Kvarter |1lrok 2 rok 3 rok 4 rok 5 rok

A 78 87 87 81 17

B 28 35 23 24

C 26 29 59 51

D 84 141 46 98 2

F 16 22 38 25 3

Summa 232 314 253 279 22 1100
Sma 546
Stora 554

Fig. 5 Lagenhetssammanstallning

Parkeringstal med narhet till lokala centrum eller tunnelbana
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Fig. 6 Utrakning p-tal utifrdn normalfordelning

Cykelparkering bostader

P-tal for cykel anges till 1 cykelplats per lagenhet, samt en p-plats per
sovrum, for 1 rok laggs ytterligare en p-plats till. Detta resulterar i ett p-tal
om 2,8 cykelplatser per Igh.

Mobilitetstjanster

Nedan redovisas vilka foreslagna mobilitetsatgarder som ligger till grund for
foreslagna p-tal. Dessa baseras pa nu kdnda atgarder och hur val de kan
genomforas. Innan forsta respektive sista inflyttning kommer troligtvis
manga andra likvardiga atgarder finnas och bor da beaktas vid tillféllet for
respektive bygglov. Exempel pa mobilitetsatgdrderna aterfinns i Boverkets
”Kunskapsbanken”

Exempel pa mobilitetsatgarder som kan regleras i detaljplanen, sa kallade
fysiska mobilitetsatgarder

e Samnyttjande av p-platser

e Bilpoolsplats pa kvartersmark

e Vil utformade cykelparkeringar

e Begradnsning av ytan for bilparkeringar



Daremot gar inte "icke-fysiska mobilitetsatgarder” att reglera i detaljplan, tex
e Cykelpool
e Bilpool — avtal mellan fastighetsagare och bilpoolsféretag om
leverans av tjanst
e Leveransskap for hemleverans av varor
e Informationslésningar for kollektivresor
e Rabatterade kollektivtrafikkort

5.1 Foreslagna mobilitetsatgarder

Foljande mobilitetstjanster planeras att inféras for att reducera behovet av
parkeringsplatser inom omradet med 10 %

e 4 mojliga platser for bilpooler pa kvartersmark
e Vil utformade cykelparkeringar med tvatt och reperationsrum for cykel
e Skapa utrymme for cykelpoolsplats inom fastigheterna

Om byggherren vid bygglovsskedet 6nskar sdanka parkeringstalet foreslas att
en sankning kan utféras om ytterligare frivilliga mobilitetsatgarder vidtas tex

e Kollektivtrafikinformation i realtid

e Leveransskap for hemleverans

e Informationspaket med fokus i tidigt skede dar nya resmojligheter belyses
e Cykelbro over Svindersviken

5.2 Bilpoolsplaceringar

4 ytor inom detaljplaneomradet féreslas bli planlagda for uppstallning poolbilar,
dels i anslutning till kvarter A1 och A2, dels inom Kv D samt norr om Sodra vagen.
Ytorna kan kopplas till separata bostadsfastigheter i samband med framtida
fastighetsreglering och ddrmed inte vara placerade pa allman platsmark

Fig. 7 Placering bilpool



Nuvarande parkeringsbehov
Kvarnholmen

Kvarnholmen har under de senaste 15 aren bebyggts med nya bostdder med
varierande krav pa parkeringsplatser.

Vid kontroll hos omradesansvariga for de, pa Kvarnholmen, verksamma
byggherrarna konstateras att det med radande p-tal finns vakanser. Bada
byggherrarna anser att ett lagre p-tal dn nuvarande ar rimligt.

Placering av parkering
Bilparkering

Inom omradet kommer de olika byggnaderna férses med underliggande
garage i 1 till 2 vaningar dar sa ar mojligt.

Kvarter A1, F1 och F2 saknar mdjligheter till underliggande garage och
kommer behéva inrymmas i angransande fastigheter.
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Fig. 8 Byggnader utan garage
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Kv A1 kommer via samfallighet/gemensamhetsanlidggning inrymmas i Kv A2

Q AN @ 4
Fig.9 Samnyttjande garage Kv Al och A2

Kv F1 kommer likaledes inrymmas i Kv A3
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Fig. 10 Samnyttjande Kv A3 och F1

Kv F2 kommer att inrymmas i Kv D2.

Fig. 11 Samnyttjande Kv F2 och D2
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7.2

7.3

8.1

Parkeringar under hus begransas av 6versvamningsrisk och
markféroreningar. Parkeringar ovan mark begransas av viljan av att skapa
tilltalande stadsutrymmen och levande fasader.

Parkeringar under byggnader begransas dven av behovet till sprangning, som
varit ett uttalat mal att minimera ur miljésynpunkt, samt narhet till
underjordsanldaggningar som omajliggdr nedsprangda utrymmen.

BesoOkare

Omradet kommer till stérre delen bli allmén platsmark forutom det som
direkt ligger kring planerade byggnader och detta begrdansar majligheter till
besoksparkering pa kvartersmark.

Inom omradet kommer ett antal besoksparkeringar samt tillgangliga RHP-
parkeringar vid entréer och vid lokaler samt vid férskolor tillskapas. Detta
kommer att ske bade pa kvartersmark och pa allman platsmark.

| ndrheten av omradet finns Spisbrodsgaraget, ett kommersiellt garage inom
promenadavstand till planomradet

Cykelparkering

Det finns utrymme for placering av cyklar i markplan och nara entréer.

Mot Kvarnholmsvagen finns ett antal lagen som inte lampar sig for
bostadsdandamal utan kommer att nyttjas for avfallshantering och
cykelparkering.

Atkomligheten av cykelparkeringar kan prioriteras framfor bilparkeringar.
Inom garageytor kan placering av plats for l[anelddcykel och mopeder att
anordnas, da byggnadernas geometriska form inte ar optimal for bilparkering
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Fig. 12 Exempel pa lattatkomligt cykelutrymme

Summering foreslagna
parkeringstal

Mobilitetsatgarder
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8.2

8.3

Av de mobiltetsatgarder som kan inféras inom vad PBL tillater for att sanka p-
tal &r endast "lattillgangliga cykelplatser” samt ”Bilpoolsplatser pa
kvartersmark” tillampbart.

Cykelparkering

For cykelparkering foreslas att Nackas modell for berdkning av antal
cykelplatser f6ljs och att antalet cykelplatser blir 2,8 per lagenhet i snitt.

Bilparkering

Ett lagre p-tal skulle kunna innebara att vakanser kan undvikas och mangden
bergschakt inom omradet samt risker vid schaktning kring féroreningar kan
minskas.

For att ge fastighetsdagarna ett incitament att minimera sprangning och
schaktning samt att undvika vakanser bor P-talet sattas till 0,51 per Igh
exklusive besoksparkering, vilket motsvarar att grundtal i Nacka kommuns
berdkningsmall satts till 0,6 for bostader ndra centrum och tunnelbana.

Da vissa byggnader saknar garageplan och parkeringsmojlighet i huset boér p-
talet gdlla som ett samlat p-tal for hela detaljplanen

Vidare bor fastighetsagaren i bygglovsskedet kunna reducera p-talet
ytterligare med bade “fysikaliska ” (bilpool, val utformade cykelparkeringar)
samt ” icke-fysiska mobilitetsatgarder” (Informationspaket, Leveransskap,
Forbattrade cykelfaciliteter). Dessa atgarder kan ge forutsattningar till att
minska nuvarande parkeringsutrymmen och darmed minska paverkan av
sprangning, samt minska den totala trafikmangden i omradet.

Parkeringstal med niirhet till lokala centrum eller tunnelbana

[Totalt sneal parkaringsplatsar I ses 503
[inkiusive parksring t8r bilpool
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Fig.13 Berdkning p-tal

Referenser

Rekommenderade parkeringstal i Nacka dat 2016-11-28
Cykelstrategi i Nacka daterat 2023-06-19

Cykelprogram Nacka 2024-06-17
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